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Uppdraget
Under många år har Lessebo kommun haft dialog med Region Kronoberg gällande 
tågstopp i Skruv. Det har också funnits ett starkt önskemål från invånarna i Skruv.
Det finns inga kommunikationer mot Emmaboda och Kalmar, trots att Skruv ligger 
bara några kilometer från länsgränsen mitt emellan Linnéuniversitetets huvudorter. 
Ett tågstopp skulle ge bättre möjlighet att pendla både öster- och västerut och på sikt 
få fler människor att flytta till Skruv och få dem som redan bor här att stanna kvar.
På flera orter mellan Emmaboda och Kalmar har tågstopp blivit verklighet i samband 
med att man byggt mötesspår för att öka kapaciteten på kust- till kustbanan. Då har 
man utökat den lokala tågtrafiken med Krösatågen, parallellt med Öresundstågen.
Under 2019 byggdes ett mötesspår och Trafikverket förberedde för en perrong i 
Skruv.
Tre regioner har tagit beslut om Krösatågstrafiken mellan Växjö och Kalmar. Region 
Kronoberg har för avsikt att trafiken ska vara igång 2024. 
2022-01-25 fick kommunchef i uppdrag att utreda förutsättningarna för tågstopp i 
Skruv utifrån planförutsättningar, samhällsekonomi och ur ett landsbygdsperspektiv.

Christina Nyquist
Kommunchef
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Förslag till beslut
Lessebo kommun ska verka för en avsiktsförklaring mellan Region Kronoberg 
och kommunen gällande tågstopp i Skruv. Vilket kan medföra att Trafikverket 
gör en ÅVS (åtgärdsvalstudie) studie gällande tågstopp i Skruv.

Lessebo kommun håller på att arbeta fram ett nytt 
bostadsförsörjningsprogram där samplanering kring bostadsbyggande och 
kollektivtrafiken ska hänga ihop.

Lessebo kommun och Region Kronoberg ska verka för att få medel från 
Tillväxtverket gällande ”Pilot för service till landsbygden”, där Skruv är 
piloten.
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Kartläggning 
Stationssamhälle Skruv ska kartläggas utifrån tre förutsättningar:

planförutsättningar
samhällsekonomi 
landsbygdsutveckling

Tillbakablick och nuläget 
Den enkelspåriga järnvägen mellan Alvesta och Kalmar är en del av Kust till 
kustbanan mellan Göteborg och Kalmar/ Karlskrona. Sedan Öresundstågstrafiken 
förlängdes till Växjö år 2002, och senare även till Kalmar, har tågresandet ökat 
mycket kraftigt. 

En förstudie genomfördes 2014 i ett samarbete mellan kommunerna Alvesta, Växjö, 
Lessebo, Emmaboda, Nybro och Kalmar samt Regionförbundet Södra Småland, 
Regionförbundet i Kalmar län och Trafikverket. Ett avtal om samfinansiering för 
byggande av två mötesspår har upprättades mellan Trafikverket och de berörda 
regionerna. Förstudien resulterade i att en ny mötesstation anlades i Skruv som kan  
förbättra pendlingsmöjligheterna mellan Lessebo och Emmaboda. I samband med 
mötesspåret har det förberetts en framtida perrong i Skruv. Ett första steg till perrong 
och tågstopp är att Krösatågen kommer att köras på sträckan Växjö – Kalmar.

Regionstyrelsens beslutade i januari 2022 om att Krösatåget ska komma att trafikera 
sträckan Emmaboda- Växjö vilket på sikt kan bli ett tågstopp i Skruv. 

Regionerna i sydost samverkar med mål att 2022-2025 ska ny lokaltrafik med 
Krösatåg starta och testas mellan Växjö och Emmaboda. För att bygga en perrong i 
Skruv kommer det att krävas en åtgärdsvalsstudie (ÅVS) som genomförs av 
Trafikverket. En perrong i Skruv kommer att kräva kommunal medfinansiering.
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Planförutsättningar 
Trafikverket
Här en kort beskrivning av tidigare arbete och fortsatta behov kopplat till en 
utredning om ett stationsläge/tågstopp i Skruv. 

Det finns flera perspektiv som behöver utredas i en ÅVS som måste ge svar på vad 
som är möjligt ur ett trafikeringsperspektiv i den infrastrukturen som finns idag. Det 
har genomförts många smärre och större trimningsåtgärder på sträckan det senaste 
decenniet och ytterligare kapacitetshöjning kräver stora satsningar (dubbelspår etc.). 

Generellt kapacitetsutrymme på Kust- till kustbanan Kalmar – Växjö –Alvesta samt 
Karlskrona – Växjö –Alvesta. Avsiktsförklaringen som nyligen tecknades mellan de 
tre regionerna lyfter fram ett antal anspråk på och alternativ för framtida trafikering. 
Det har skett en förflyttning från Region Kalmar med två nya dubbelturer dagligen 
med Krösatåg mellan Kalmar och Växjö. I en förstudie från 2010 ”Alvesta-Växjö-
Kalmar ökad kapacitet”. Trafikverket säger att det går att få fram halvtimmestrafik på 
banan om man bygger mötesstation i Åryd, Skruv, Örsjö och Trekanten, men att man 
de timmar man kör ett sånt här upplägg inte går att köra godstrafik. Inga studier 
finns framtagna för stationsläge/tågstopp i Skruv.

Utredningar som bör genomföras:

Konsekvenser ur ett systemperspektiv. Vad ett tågstopp i Skruv skulle 
innebära för övriga sydsvenska tågsystemet på både Kust- till kustbanan och 
Södra stambanan. 
Fysiska förutsättningar för stationsläge. Är signalsystemet och övrig 
anläggning i Skruv anpassat till ett stationsläge? Även om Trafikverket tror det 
måste det bekräftat. 

Samhällsekonomisk bedömning är kopplat till övriga ovannämnda perspektiv. Även 
om länstrafiken och tågoperatörer skulle vara intresserade av att trafikera Skruv 
måste det finnas en positiv samhällsekonomisk bedömning i grunden. En sådan 
behöver göras utifrån konsekvenser, effekter, nyttor och kostnader ur ett större 
regionalt perspektiv. Trafikverket måste göra bedömningen. 

Själva trafikeringen med fler turer kan alltså prövas i samband med ansökan om tider 
i Trafikverkets årliga tågplan men ett nytt stationsläge förutsätter en ÅVS. 

Samhällsplanerare i berörda regioner har ett pågående samtal om vilken typ av 
utredningsarbete behövs/är rimligt att ta fram då anspråk och frågor kommer från 
flera håll nu. Trafikverket måste hitta en omfattning/avgränsning som ger svar på 



7 Dokumentets titel  

ovanstående frågeställningar. Även trolig framtida utveckling av Öresundstågens 
trafikering samt godstrafiken behöver beaktas.

Bostadsförsörjningsprogram
Kommunen har ansvar för bostadsförsörjning. För att vi ska kunna utveckla 
bostadsbeståndet i kommunen, behöver även många faktorer falla på plats och 
många av dessa har regionen ansvar för. Det handlar exempelvis om kollektivtrafik, 
hälso- och sjukvård.

Lessebo kommun håller på att arbeta fram ett nytt bostadsförsörjningsprogram där 
samplanering kring bostadsbyggande och kollektivtrafiken behöver hänga samman.
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Samhällsekonomi 
Effekten av tågtrafiken i Västra Götaland
”Effekten av tågtrafik i Västra Götaland” rapporten belyser hur småhuspriser i Västra 
Götaland påverkas av närheten till järnvägsstationer. Resultaten visar att närheten 
till tågstationer har en positiv inverkan på småhuspriserna generellt i Västra 
Götaland. Antalet avgångar har också en positiv inverkan på prisbilden. Samtidigt 
dras effekten på priserna ned om fastigheten befinner sig alltför nära stationerna, 
vilket kan förklaras av negativa externa effekter från järnvägen i form av exempelvis 
buller. Dessa resultat ligger i linje med tidigare forskning.

Sammanfattande punkter i rapporten ”Effekten av tågtrafik i Västra Götaland”: 
• Närhet till tågstation har positiv påverkan på priset på småhus i Västra Götaland 
• Fler avgångar vid station har positiv inverkan på småhuspriser 
• Resultat indikerar en kraftigare prisutveckling över tid i orter med tågstationer 
• Priset för småhus nära stationer påverkas negativt av exempelvis buller.

Näringslivetutveckling
Näringslivet i Lessebo kommun kan genom sitt deltagande i Bymässa 2030 stärka sin 
kunskap om och nätverk kring hållbar samhällsutveckling.
Det är av stor vikt att vi samverkar med Region Kronoberg kring näringslivsfrågor 
som är en del av sitt regionala utvecklingsuppdrag. Direkt från Region Kronoberg kan  
företag bland annat få stöd till omställning i form av utvecklingscheckar, 
kompetensmäkling och tips om samarbeten, nätverk och projekt.

Region Kronoberg är bland annat delägare i ALMI företagspartner Kronoberg AB 
samt Företagsfabriken i Kronoberg AB, som aktivt stöttar företagsutveckling i 
regionen. 

Besöksnäringen är en viktig del i Glasriket och därför ska kommunen har ett nära 
samarbete med Destination Glasriket AB men även med Region Kronobergs helägda 
bolag Destination Småland. 

Örsjö
2014 invigdes Örsjö station mellan Nybro och Kalmar med ny perrong och 
mötesspår. Det stannar sju Krösatåg i vardera riktningen. Enligt flera Örsjöbor är det 
en bra utveckling för landsbygden. Befolkningsökningen har sedan tågstoppet ökat 
med nästan 6%. Efterfrågan på fastigheter ökade i samband med tågstoppet, 
köpetiden minskade och värdet ökade med 50.000 till 100.000 kronor i snitt.
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Landsbygdsutveckling
I ”Nationell strategi för hållbar regional utveckling i hela landet” (2020/21:133) 
beskriver Regeringskansliets utredare landsbygdens utmaning på följande sätt: ”För 
en långsiktigt hållbar utveckling i hela Sverige behöver alla delar av landet bidra. En 
sådan utveckling är beroende av att människor vill och kan bo och leva i Sveriges 
landsbygder samt att företag kan verka där. Sveriges utveckling är beroende av de 
värden som finns och produceras på landsbygderna. Landsbygderna bidrar bl.a. med 
energiförsörjning, råvaror och livsmedelsförsörjning samt även till innovativa 
lösningar på olika samhällsutmaningar, vilket kommer att krävas för en hållbar 
utveckling.” 

För att kunna möta dessa samhällsutmaningar och hitta lösningar identifieras fyra 
strategiska områden till grund för genomförandet av den regionala 
utvecklingspolitiken 2021–2030: 

• likvärdiga möjligheter till boende, arbete och välfärd i hela landet
• kompetensförsörjning och kompetensutveckling i hela landet 
• innovation och förnyelse samt entreprenörskap och företagande i hela landet 
• tillgänglighet i hela landet genom digital kommunikation och transportsystem

Byn är både en fysisk plats och socialt sammanhang på ett helt annat sätt än en stad 
är. Både historiskt och i nutid hålls byn ihop av gemensamma praktiska och sociala 
behov av olika slag som ofta manifesteras i gemensamma platser och byggnader. Byn 
är också ett intressant begrepp då det inte definieras utifrån storlek: allt från 
Bullerbyn och kyrkbyn till bruksorten eller det mindre stationssamhället ryms inom 
begreppet.

Skruv kan erbjuda markbostäder till förhållandevis rimliga priser i attraktiva 
pendlingslägen, och med natur, skog och landsbygd enkelt inom räckhåll. 
Stationssamhällena besitter med andra ord en stor potential som bostadsmiljöer som 
kan komplettera Växjös mer stadsmässiga utbud.
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Bymässa 2030
Den övergripande inriktningen för Bymässa 2030 är samhällsutvecklingsmässan 
”Det nya bylivet i Kronobergs mindre orter”.
Bymässa 2030 fokuserar på vardagslivet och livsmiljön, snarare än bara de enskilda 
byggnaderna, för att kunna höja boendeattraktiviteten i länet.
Lessebo kommun kan genom Bymässa 2030 utvidga sina nätverk för 
erfarenhetsutbyte och samverkan med andra kommuner och näringsliv. Mässan 
bidrar med kompetens- och resursstöd för att kunna genomföra insatser som annars 
hade varit omöjliga. Vi får också en möjlighet att delta i ett systematiskt och brett 
förankrat arbete med att utveckla metoder för strategisk och långsiktigt hållbar 
landsbygdsutveckling. 
Bymässa 2030 är en gemensam satsning där regionen och länets kommuner går 
samman för att stärka den gemensamma boendeattraktiviteten. I en sådan satsning 
finns möjlighet att hantera utmaningar som enskilda aktörer inte har en lösning till. 
Bymässa 2030 möjliggör för ett gemensamt grepp kring lokalt avgörande 
samhällsutmaningar. Det kan innebära pilotprojekt som är 100% finansierade. 

Höjd boendeattraktivitet är mässans långsiktiga effektmål. För att kunna bidra till 
ökad boendeattraktivitet måste ett helhetsperspektiv på livsmiljön antas. Det innebär 
att bymässan måste utgöra en del av den långsiktiga och strategiska 
samhällsutvecklingen i länet, vilket leder till att region och kommuner har en 
avgörande roll i genomförandet.

Lessebo kommun tillsammans med Region Kronoberg har för avsikt att söka medel 
under hösten 2022, från Tillväxtverket gällande ”Pilot för service till landsbygd”. Ett 
projekt som ska bidra till att upprätthålla, utveckla eller utöka den lokala servicen, så 
som dagligvaror, drivmedel, post och paket. För att förbättra förutsättningarna att 
verka, bo och vistats i landsbygden för företagare, boende och besökare där 
kommunikationsmöjligheterna är en viktig fråga.

Pilotprojekt inom ramen för Bymässa 2030
De olika delprojekten som genomförs inom ramen för Bymässa 2030 har många 
olikheter, men delar utgångspunkterna från mässans strategiska utgångspunkter och 
ledstjärnor. Helheten är det intressanta, och ställs ut publikt i form av en 
vandringsutställning. Där samlas de enskilda lokala projekten, berättelserna runt 
dem, och den större regionala bilden.

Förslag på övriga projekt inom ramen för Bymässa 2030:

Service till landsbygden.
Resurs- och energieffektiv byggd miljö.
Social hållbar bostadsförsörjning för alla.
Hållbar livsmedelsförsörjning.
Stärka konkurrenskraften för primärproducenter inom jordbruk och trädgård.
Behålla eller utveckla den lokala servicen.
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Infrastruktur för bo, äta och göra.
Tillgängligare hembygdsgårdar.
Vandringsleder.

Ödehusprojekt
Intresset för att skapa sig ett liv utanför de större orterna ökar, framförallt hos yngre 
och barnfamiljer. Småland är det landskap i landet som flest människor skulle kunna 
tänka sig att flytta till, med goda livsbetingelser och möjlighet för ett gott och hållbart 
liv. Detta har också förstärkts under pandemitiden. Lessebo kommun har initierat ett 
projekt 2021 gällande ödehus med en projektgrupp från samhällsbyggnad, näringsliv 
och kommunikation/marknadsföring. Flera mäklare är kopplat till detta projekt. 
Kommunen har inte något avtal med mäklarna utan förmedlar mäklartjänsterna till 
intressenterna. Ett stort intresse med ca 150 ödehus och 200 intressenter till att köpa 
fastigheterna. Våren 2022 startade även Region Kronoberg ett projekt med 
kommuner i länet.

Projektet utforskar möjligheterna med obebodda tomma hus och lokaler i hela länet, 
som ett sätt att utveckla attraktiva och hållbara miljöer för privatpersoner och 
företagare.

Genom att undersöka potentialen av det som finns idag ökar man dessutom 
möjligheterna till att vårda och utveckla de kulturvärden som finns på dessa platser. 
Återbruk av befintliga resurser, transformation och att undvika nybyggnation på till 
exempel brukningsvärd åkermark värnar också om våra naturresurser.

Arbetet sker i samverkan med länets åtta kommuner. Syftet med projektet är att 
utveckla metoder för att låsa upp ödehusens låsta flyttkedjor, och därmed hjälpa fler 
att leva sin landsbygdsdröm och bidra till en levande landsbygd.

Civilsamhället
Civilsamhälle och boende i kommunens tätorter och byar kan genom Bymässa 2030 
få en möjlighet att koppla det befintliga engagemanget till en större struktur och till 
den kommunala långsiktiga planeringen. Genom mässan skapas nätverk för 
kunskaps och erfarenhetsutbyte med andra aktörer, både offentliga, privata och 
föreningar. 

Gällande ”Pilot för service till landsbygden” för Skruvs samhälle kommer det att 
under september genomföras dialoger kring projektet med Region Kronoberg, 
Lessebo kommun, invånare, företagare och föreningar i Skruv.
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Omvärldsanalys
Regin Kronoberg 
Region Kronoberg är en av Sveriges snabbast växande regioner. Regionen består av 
flera mindre stationssamhällen som kompletterar huvudorten Växjö. Dessa 
samhällen är både en förutsättning och en nyckel för en hållbar regionförstoring. 
Stationssamhällena har en nyckelroll i utvecklingen av en livskraftig och hållbar 
region. Förutom att vara en förutsättning för en hållbar regionförstoring erbjuder 
stationssamhället en attraktiv boendemiljö med småstadens fördelar. In- och 
utpendling är viktiga samhällskomponenter, styrda av var arbetstillfällen är 
lokaliserade. Det är stora skillnader mellan kommunernas husprisnivåer. Växjö ligger 
högst, medan kvadratmeterpriset i intilliggande och mer glesbefolkade Uppvidinge i 
genomsnitt bara är en tredjedel så högt. Därefter har Markaryd, Tingsryd och 
Lessebo de lägsta kvadratmeterpriserna. Älmhult högre nivå beror på den efterfrågan 
som skapas av IKEAs närvaro. De relativt låga prisnivåerna kan begränsa kraften i 
bostadsutvecklingen men också utgöra en potential. En trygg småstad kan locka 
barnfamiljer som behöver mer yta och prioriterar närhet till natur och 
fritidsupplevelser framför storstädernas puls. De kan också fylla en funktion för dem 
som har svårt att få bostad i tillväxtkärnorna.

Boendeattraktiviteten
Boendeattraktivitet handlar om mycket mer än bara den egna bostaden. I valet av 
bostadsplats spelar en mängd olika faktorer in. Boendeattraktivitet innebär, tillgång 
till attraktiva bostäder med serviceutbud, kultur, fritid, identitet, arbetsmöjligheter, 
skola och kommunikationsmöjligheter.  

En mängd andra aspekter påverkar också vårt val: fysiska aspekter, som om bostaden 
är vackert belägen; sociala aspekter så som om vi känner oss välkomna och trygga på 
platsen; hur arbetsmarknaden ser ut, så att vi inte behöver flytta om vi vill byta jobb; 
tillgänglighet, med serviceutbud och kvalitet, hur kommunikationerna fungerar i 
förhållande till arbete och skola; och hur den offentliga servicen ser ut, med tillgång 
till utbildning, vård och äldreomsorg.
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För många av Kronobergs kommuner handlar det om att förbättra tillgången på 
service i ett brett perspektiv – kultur, fritid och idrott, aktiviteter för unga, skola och 
förskola och kommunikation. En annan stor utmaning är att många äldre har svårt 
att flytta från sina stora hus och gårdar. I många fall hindrar ekonomin. Det finns 
generellt också en brist på små bostäder och lägenheter i de mindre orterna. Lessebo 
kommun har inventerat beståndet och kunnat visa ett stort antal tomma bostäder. 
Hela länet har också en mycket stor andel fritidshus, som står tomma under stor del 
av året och inte heller genererar några skatteintäkter. Till detta kommer en generell 
kunskapsbrist när det gäller metoder för strategisk landsbygdsutveckling, och 
bristande resurser i länets kommuner. Samverkan mellan kommuner, region och 
länsstyrelse kan vara en lösning för att dela resurser och kompetens, men också för 
att utveckla metoder. 
2020-talets boende- och flyttningstrender, påskyndade av Coronapandemin, visar en 
vilja att bo närmare naturen, med möjlighet till odling och rekreation och att arbeta 
hemifrån.


